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Hvad er en landsplanredegorelse?

Efter nyvalg til Folketinget afgiver miljgministeren en redeggrelse om landsplanarbejdet
til brug for den regionale udviklingsplanlaegning og kommuneplanlaegningen.

Der sker ikke en detaljeret styring over for kommunernes fysiske planlaegning gennem
landsplanredeggrelsen. Landsplanredegarelsen saetter en politisk retning for den fysiske
planlaegning i form af principper og prioriteringer, som regeringen finder skal laegges til
grund for de regionale udviklingsplaner og kommuneplaner.

Landsplanredeggrelsen omtaler

De hovedproblemstillinger, som regeringen ser i den fysiske planlaegning de kommende é&r.

Regeringens politiske principper og budskaber i relation til disse hovedproblemstillinger.

De initiativer i relation til den fysiske planlaegning, regeringen vil ivaerkszette, og de emner,
hvor regeringen gnsker et samarbejde med kommuner og regioner.

Forventningerne til kommunernes indsats i den overordnede fysiske planlaegning,
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Forord

Miljeminister Karen Ellemann

Med Landsplanredeggrelse 2010 gar regeringen pa flere
mader helt nye veje.

For det farste er det en landsplanredeggrelse, som skal
ses i sammenhang med regeringens mange andre store
initiativer som fx det regionalpolitiske udspil ‘Danmark
i Balance i en Global Verden’ og regeringens aftaler om
en grgn transportpolitik og ‘Gran Vaekst'.

Initiativer som sammen med Landsplanredegarelse 2010
bidrager til et renere, grennere og mere baredygtigt
Danmark, der er rustet til at mgde de globale udfordrin-
ger miljgmaessigt, socialt og gkonomisk.

For det andet er det en landsplanredeggrelse, som for
farste gang henvender sig direkte til kommunalbestyrel-
serne og regionsradene. Med kommunalreformen har
kommunerne faet ansvaret for dels planlaegningen af
byerne og det dbne land, dels gennemfgrelsen af de
mange natur- og miljginitiativer, som skal ggre Danmark
til et grennere og renere land at leve i.

Regionerne skal - blandt andet baseret pa de regionale
vaekstforas erhvervsudviklingsstrategier - udarbejde re-
gionale udviklingsplaner, der pa grundlag af en helheds-
vurdering bl.a. beskriver en gnskelig fremtidig udvikling
for regionens byer, landdistrikter og udkantsomrader.

Og for det tredje fordi det er en landsplanredegerelse,
der i kort form saetter fokus pa de politiske meldinger.
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Kommuneplanerne for 2009 - 2013 skal nu ogsa omfatte alle aktiviteter i det &bne land. Der er tale om en planleegning
for hele kommunens omrade, som skal omfatte byuadvikling, naturbeskyttelse, vandmilje, landskab, kulturmilje, friluftsliv
0g indpasning af infrastruktur.

Regeringen laegger stor vaegt pa at sikre de bedst mu-
lige rammer for vaekst og udvikling i hele Danmark med
afsaet i de saerlige udfordringer og muligheder, der er
lokalt og regionalt.

Landsplanredeggrelsen omtaler udfordringer i den fysiske
planlaegning i alle dele af landet. Disse udfordringer er
ikke ens over alt, og redeggrelsens omtale af de forskel-
lige dele af landet forholder sig derfor til specifikke lokale
og regionale forhold i den fysiske planlaegning.

Lasningernes geografi ma tilpasses problemernes geo-
grafi. Dette er ogsa baggrunden for, at regeringen i ‘Dan-
mark i Balance i en Global Verden’ foreslar, at kommuner
i yderomraderne far udvidet adgangen til at gennemfgre
planlaegning til gavn for detailhandel og for erhverv og
boliger i landzonen, uden at dette i gvrigt betyder en
andring af de generelle principper, der ligger til grund
for dansk planlaegning.

Landsplanredeggrelsen bidrager dermed til regeringens
bredspektrede indsats for vaekst i hele landet.

Regeringen har indgdet politiske aftaler bl.a. for de
kommende ars infrastrukturinvesteringer og om Grgn
Vaekst, der forener moderne og konkurrencedygtig
landbrugsproduktion med et hgjt niveau for miljg- og
naturbeskyttelse.

Herudover har de statslige vand- og Natura 2000-planer
vaeret i forharing. Det er alt sammen nye initiativer, som
far betydning for kommunernes planlagning.

En planlaegning, som jeg har stor tillid til, at kommunerne
kan gennemfare pa fuld kvalificeret made, og som ogsé
vil indebaere konkrete afvejninger af de lokale interesser
i forhold til de nationale.

Der blev givet mange positive hgringssvar pa forslaget til
landsplanredeggrelse, og der er generelt stor tilslutning
til, at forhold i det abne land, ved kysterne, i landskabet
og natur- og miljgforhold er behandlet i redeggrelsen.
Det er tydeligt, at det er emner, der optager kommu-
nerne.

Jeg ser en planlaegning af by og land baseret pa kvali-
tativt gode lgsninger som en fzlles opgave, hvor stat,
kommuner og regioner har hver et antal brikker, som
lagt pa den rigtige made kan fa puslespillet til at ga op.

Jeg gnsker med Landsplanredeggrelse 2010 at indbyde
kommunerne, regionerne og deres organisationer til et
samarbejde om en raekke af de problemstillinger, som
bergres i redeggrelsen.

Karen Ellemann
Miljeminister
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Udviklingstendenser
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Befolkning i 2008 og 2030 fordelt pa aldersgrupper.
Indekstal, 2008 = 100. Kilde: Statistikbanken og egne
beregninger.

Danmark er et af de lande i Europa, hvor arealet udnyttes
mest intensivt. Vi er et lille land med relativt stor befolk-
ningstaethed og en overordnet positiv gkonomisk vaekst,
som traekker aktiviteter inden for transport, byggeri og
anlaeg med sig.

Farst og fremmest er vi selv, vores arbejdspladser og bo-
steder grundvilkar i planlaegningen.

Befolkningen /| 2010 er der ca. 5.525.000 personer
i Danmark, ca. 200.000 flere end i ar 2000, altsa en
stigning pa 3,8 pct. Denne beskedne stigning ventes
at fortsaette de naeste 20 ar, men den ser ud til at blive
ujeevnt fordelt fra landsdel til landsdel.

| Bstjylland og pa Sjeelland er befolkningstilvaeksten bety-
deligt over landsgennemsnittet. Derimod har Bornholm,
Lolland-Falster, Sgnderjylland, Nordvestjylland og Vend-
syssel en befolkningstilvaekst vaesentligt under landsgen-
nemsnittet, eller endda tilbagegang. Sterst nedgang i
befolkningstallet ses pa de mindre ger.

Ogsa alderssammensaetningen vil pavirke fremtidens
planlaegning. 1 2010 er der ca. 900.000 personer pa 65
ar og derover, svarende til godt 16 pct. af befolkningen.
Det tal forventes i 2030 vaere steget til ca. 1.350.000 - 23
pct. af befolkningen. | yderomraderne forventes naesten
hver tredje at vaere over 65 ar i 2030.

En sa stor aendring af alderssammensaetningen vil fa stor
indflydelse pa planlaegningen af vores byer og boliger. De
ldre vil i hgjere grad praege fornyelsen og udbygningen
af boligomraderne med deres saerlige behov.

= B oM WO oW ON
Iﬂlgnﬂﬂﬂﬁﬂﬂﬂ
N s»ELAMY I ESTFLAMND
B oesokabaen HELE LAMMTY
N MRS FIRECTEN

Erhvervene vokser mest i @stjylland og pa Sjaelland.
Arbejdspladser 1996-2007. Indekstal, 1996=100.

Arbejdspladser / Antallet af arbejdspladser pa Sjzelland
og i Dstjylland er i mange ar steget kraftigere end i resten
af landet. Regionerne omkring Aalborg og Viborg har
haft en vaekst pa niveau med eller over landets gennem-
snit. Morsg og Ringkgbing-omradet har haft industriel
ekspansion.

Omvendt har andre yderomrader haft en tilbagegang
i antallet af arbejdspladser; specielt i Vendsyssel og pa

de sydlige ger. Udviklingen skal generelt ses i lyset af de
gunstige konjunkturer frem mod midten af 2008.

Sjeelland astjylland

Mellemstore byregioner Yderomrader
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Udledning af CO2 1990 - 2007 fordelt pa sektorer.
Tal i mio. tons. Kilde: Energistyrelsen.

Klimaet / FN's klimapanel peger pa, at en vaesentlig
del af den globale opvarmning skyldes menneskeskabte
aktiviteter. Der er behov for en indsats pa to fronter: Dels
initiativer, der medvirker til at reducere drivhusgasudled-
ningen, dels initiativer, der medvirker til, at samfundet
tilpasser sig fremtidens klima.

Som et resultat af det nogenlunde stabile energiforbrug
og den voksende andel af vedvarende energi, viste den
sidste opgarelse fra 2008 over den samlede drivhusgas-
udledning i Danmark (korrigeret for arlige temperatur-
forskelle og udenrigshandel med el) et fald pa 14 pct.
siden 1990.

Udledningen af CO2-emissioner fra 1990 til 2008 fra
husholdningerne er faldet med 38 pct. Udledningen fra
landbruget er faldet med 23 pct., mens udledningerne i
forbindelse med transport er steget med 32 pct. Derud-
over er der gjort en betydelig indsats for at @ge forbruget
af vedvarende energi, sa forbruget af kul, olie og gas
kan reduceres tilsvarende.

Produktionen af vedvarende energi vokser ar for ar, og
vedvarende energi udgjorde i 2008 saledes 17 pct. af det
samlede bruttoenergiforbrug. Vindmaller og bioenergi
har givet vigtige bidrag hertil. Der forudses en betydelig
stigning i produktionen af savel vindkraft som biomasse
0g biogas de kommende ar.

Den reducerede drivhusgasudledning udger et vaesent-
ligt bidrag til at realisere Danmarks forpligtelse under
Kyoto-Protokollen og EUs byrdefordeling for perioden
2008-12.



Udviklingstendenser
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Byzonens areal 2000 og 2008 i hovedgrupper af
pendlingsregioner. Tal i km2. Kilde: Materiale i By-
og Landskabsstyrelsen.

Arealanvendelse / Byerne i Danmark fylder ca. 2.700
km2 - et areal lidt mindre end Fyn. Her bor ca. 86 pct.
af befolkningen. Desuden har vi godt 450 km2 som-
merhusomrader. Resten af Danmarks samlede areal pa
godt 43.000 km2 er dbent land domineret af landbrug,
skove og andre naturomrader.

Vaksten i folketal og arbejdspladser de senere ar har fert
til en vaekst i byarealet, selv om omstillingen fra industri
til videnerhverv har frigivet areal, som kan anvendes til
nye byformal.

Maden, vi anvender arealerne pa, er vigtig for udviklin-
gen af et baeredygtigt Danmark. Byerne er siden ar 2000
vokset med 236 km2, eller med 10 pct.

Byerne ger et sterre og sterre indhug pa det abne land,
og det skyldes iseer spredt byvaekst, nye vejanlaeg og
store erhvervsomrader.
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Andel af danske vandleb, som er i god tilstand, 1994-
2006. Tal i pct. Kilde: Miljestyrelsen: Indikatorer for
beeredygtig udvikling, september 2008.

Vandmiljeet - vandleb / Siden 1999 har der vaeret en
stigning i antallet af vandlgb med en god biologisk til-
stand. Forbedringerne i den biologiske vandlgbskvalitet
skyldes en kombination af forbedret vandkvalitet og
forbedrede fysiske forhold.

Forbedringerne skal ses i lyset af den miljgmaessige ind-
sats, der er foretaget i kommuner og amter gennem en
leengere arraekke samt den styrkede statslige naturgen-
opretningsindsats og indsatsen via miljgmilliarden.

Vandmiljeet - sger / Den samlede udledning af fosfor er
faldet siden 1989, hvilket har medfart at koncentrationen
af fosfor i de danske sger naesten blevet halveret. Faldet
i sgvandets indhold af fosfor har betydet, at sgerne er
blevet mere klarvandede. Andelen af rovfisk som gedde
og aborre gges langsomt og undervandsplanterne er i
fremgang.

Vandmiljget - havet / Der er i Igbet af 1990’erne sket
en betydelig reduktion i fosforafstramningen og en re-
duktion i kvaelstofafstramningen til havet.

Reduktionen i fosforbelastningen skyldes, at der er sket
en forbedring af spildevandsrensningen. For kvaelstof
er der ogsa sket en betydelig reduktion i spildevands-
belastningen, men ogsa en reduktion i belastningen fra
de dyrkede arealer, hvorfra langt den sterste andel af
kvaelstoffet stammer.

Fra midten af 1980’erne har forskellige handlingsplaner
medbvirket til reduktion af naeringsstofudledning. Malet
er at reducere kveelstofudvaskningen og landbrugets
fosforoverskud yderligere.

el A

Skov og lysabne arealer. Andel af Danmarks areal 1950
- 2000. Tal i pct. Kilde: Miljestyrelsen: Indikatorer for
beeredygtig udvikling, september 2008.

Natur / Vores biologiske mangfoldighed er fortsat i tilba-
gegang. Siden 1950 er antallet af lysdbne naturomrader
(som i hgj grad bestar af ekstensivt drevne landbrugs-
arealer, herunder eng, overdrev og hede, samt mose og
klit mm.) gaet tilbage.

Det er navnlig arealet af enge og overdrev og som er
faldet, mens arealet af moser og heder har vaeret sta-
bilt. Naturomraderne er mange steder blevet staerkt
opsplittede. Ca. 85 pct. af Danmarks naturarealer er pa
mindre end fem hektar. Denne opsplitning ger, at det
er blevet vanskeligere for visse planter og dyr at trives
og formere sig.

Arealet med skov har til gengaeld vaeret jaevnt stigende
siden starten af 1800-tallet. Arealtilvaeksten har vaeret
vaesentlig i de seneste 20 ar, hvor der er gjort en malrettet
indsats for skovrejsning.

Der findes desuden en lang raekke spredte smabiotoper,
herunder lzehegn, vandhuller, sma moser, mergelgrave,
gravhgje m.v. i det dbne land. Disse smabiotoper harer
sammen med sger og vandlgb ogsa med til naturarealet.

Tilsammen udger naturarealerne - bade skov, lysdbne
naturarealer samt sger, vandlgb og smabiotoper godt
25 pct. af Danmarks samlede areal.




Klima og energi

Vi far klimazendringer i Danmark. Regeringen har frem-
lagt et klimascenarie, som kommunerne kan anvende i
deres planlagning. Scenariet viser, at det for perioden
frem mod 2050 vil blive op mod 1 grad varmere om
vinteren, vaekstsaesonen vil blive tre uger laengere, og
regnskyl vil blive 6 pct. kraftigere.

Gennem planlaegning kan vi forberede os pa en tilpasning
til hgjere temperatur, mere nedbgr, kraftigere regnskyl og
storme samt stigende havniveau. Den brede energiaf-
tale, som regeringen har indgaet, @ger malsaetningen for
energibesparelser og betyder mere stgtte til vedvarende
energi og fremmer vindmegiller, en mere energieffektiv
transportsektor samt en udbygning med biogasanlaeg.

Det er regeringens langsigtede mal at ggre Danmark uaf-
haengigt af fossile braendsler som kul, olie og gas. Energi-
aftalen betyder séledes flere vindmgller i Danmark, bade
til havs og pa land. Det er besluttet at placere Danmarks
hidtil starste vindmgllepark pa havet mellem Djursland og
Anholt med en samlet effekt pa 400 MW, som dermed
kan daekke 400.000 husstandes arlige elforbrug. Endvi-
dere har regeringen faet vedtaget en lov om etablering
af et testcenter for store vindmagiller.

Regeringen har indgaet en politisk aftale med et flertal
i Folketinget om en gran transportpolitik, som gennem
direkte tiltag, planlaegning, forskning mv. skal fare til en
reduktion i transportsektorens CO2-udledninger samt
reducere stgj- og luftforurening.

Herudover fremlagde regeringen i foraret 2008 en natio-
nal strategi for tilpasning til klimaaendringer, der opfordrer
myndigheder, virksomheder og borgere til rettidigt at
agere pa de udfordringer, som klimaaendringerne vil-
medfare for samfundet.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Planlaegning skal bidrage til at mindske energifor-
bruget / Boliger, arbejdspladser, institutioner og andre
rejsemal bar, hvis der lokalt er mulighed for det, placeres
sadan, at behovet for transport reduceres. Infrastrukturen
skal tilskynde til brugen af kollektiv trafik. Kommunerne
kan ogsa fremme energineutralt byggeri, alternative
energikilder og energibesparende kgretgjer.

Anlaeg og byggeri / Generelt kan klimaaendringerne
skabe savel problemer som muligheder, som pa laengere
sigt bedst lgses/udnyttes via en hensigtsmaessig planlaeg-
ning af arealanvendelsen, fx ved at friholde visse omrader
for beboelse og andre anlaeg. Private og offentlige byg-
herrer vil til en vis grad kunne tilpasse deres beslutninger
om bygge- og anlaegsarbejder til de andrede risici og
muligheder, som klimaaendringerne medfgrer, hvis den
relevante information er til radighed.

En vigtig informationskilde er kommuneplanlagningen,
som derfor lgbende bar afspejle og tilpasses de risici og
muligheder, som falger af klimaaendringerne.

Klimaforandringer og naturbeskyttelse / Klimafor-
andringerne forventes at pavirke den danske natur
blandt andet gennem @get erosion og oversvgmmelse
af lavvandede kyster, strandenge og adale som fglge
af vandstandsstigninger, @get nedbgr og andret ned-
barsmanster.

Rammerne for naturens tilpasning kan forbedres ved en
planlagt indsats, fx naturforvaltningen, i den fysiske plan-
laegning eller indsatsen i sektorer, der pavirker naturen.
Naturen bliver dermed mere robust og tilpasningsdygtig
over for klimaaendringerne.

Forandringerne i klimaet vil stille nye krav til planlsegningen.
Mere nedber og flere storme vil @ge risikoen for erosion
af kyststraeekninger. Men store regnmaengder giver ogsa
muligheder. Det kan opsamles i kunstige seer og kanaler
i byen.

Hvad vil regeringen gore?

Ny og nyttig viden / | regeringens klimatilpasningsstra-
tegi indgar en informationsindsats i form af etablering
af et videncenter og en klimatilpasningsportal, www.
klimatilpasning.dk. P& denne portal optages lgbende ny
viden inden for en raekke ministeriers ressortomrader,
herunder inspiration til klimatilpasningstiltag i den fysiske
planlaegning.

En sund og robust natur under sendrede klimaforhold
vil blive sikret, fx ved omlaegning af udvalgte adale til
naturlige vddomrader med ekstensiv drift og pleje og ved
en indsats mod fragmentering af naturen. Aktiviteter som
disse vil have en fortsat hgj prioritet. Den samlede energi-,
natur- og miljgindsats i Gran Veekst forventes samlet set
at reducere landbrugets CO2-udledning med op mod
800.000 tons arligt, nar virkemidlerne er fuldt indfaset.

Planlaagningen skal tilpasses de forventede klima-
forandringer / Kommunernes planlagning for klima-
tilpasning vil blive stgttet og fulgt fra centralt hold, fx
med relevant information. De statslige myndigheder vil
lebende vurdere, om der er behov for at udforme for-
udsaetninger for kommuneplanlagningen.

Klimatilpasningsindsats pa tvaers af administrative
og geografiske graenser / Til brug for kommunernes
planlaegning er der udviklet en ny digital hgjdemodel
af Danmark, som viser, hvor hgjt en hvilken som helst
adresse i Danmark ligger i forhold til havniveauet.

Energioptimering af den eksisterende boligmasse /
Regeringen har i Folketinget faet vedtaget en andring
af byfornyelsesloven, der vil gge kommunernes mulig-
hed for at statte nedbringelse af energiforbruget i de
eksisterende boliger.




Natur og vand

Udviklingen i landbruget, byerne og ferie/fritidsfaciliteter
laegger pres pa naturen. De aendrede driftsformer i land-
bruget har medfert, at heslaet og ekstensiv afgraesning
forsvinder med den konsekvens, at lysabne naturtyper som
eng, overdrev og hede ofte gror til i bl.a. naelder, tidsler
og krat. Nedgangen i naturarealet er dog stoppet som
felge af naturpleje og -genopretning samt skovrejsning
de seneste ar.

Selvom en mangearig, vedholdende miljgindsats har vendt
udviklingen, lider mange naturomrader, herunder sger og
vandlgb, af en forringet kvalitet pa grund af forurening
med naeringsstoffer, sprajtemidler mv..

Udviklingen i kvaliteten af mange vandlgb gar nu i den
rigtige retning, men ogsa her er der behov for at forbedre
de fysiske forhold og dermed mulighederne for et rigt
plante- og dyreliv. Som landets starste arealforvalter er
der behov for, at landbruget fastholder sin indsats for
naturen og miljget.

De statslige vandplaner har til formal at sikre en god gko-
logisk tilstand for grundvand, vandigb, sger og kystvande.
Natura 2000-planer skal bevare og genoprette vores in-
ternationale naturomrader.

Nationalparker skal styrke og udvikle naturen og landska-
bet samt forbedre og styrke mulighederne for udvikling
af fx kulturmiljger og friluftsmaessige veerdier i omrader af
international og national betydning. Nationalparkloven har
betydet oprettelse af Nationalpark Thy 2008, Nationalpark
Mols Bjerge i 2009, og at Nationalpark Vadehavet forven-
tes oprettet i 2010. Malet er i de kommende r at etablere
2 nye nationalparker ved Skjern A og i Nordsjaelland.

Regeringen giver sammen med EU gkonomisk statte til
flere skove i Danmark. Der ydes bade stgtte til neutralom-
rader (omrader, hvor skovrejsning er mulig), som udger
70 pct. af det dbne land, og til positivomrader (omrader,
hvor skovrejsning er gnsket), som udger 5 pct.

Det er en statslig prioritering, at de nye skove etableres
og indrettes, sa de pa samme tid opfylder friluftsmaessige
behov, er robuste i fremtidens klima, sikrer grundvandet
0g @ger naturveerdierne, treeproduktionen og andet.

Endvidere er der etableret tilskudsordninger under Land-
distriktsprogrammet. Disse ordninger omfatter bl.a. tilskud
til anlaeg, fastholdelse og pleje af vadomrader, tilskud til
pleje af graes- og naturarealer og tilskud til landskabs- og
biotopforbedrende beplantninger.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Planlaegningen skal sikre mere sammenhangende
natur og vandmiljg / Der skal arbejdes for, at eksiste-
rende savel som ny natur ikke ligger spredt og tilfeeldigt.
Derfor skal kommunerne sikre sammenhang mellem
Natura 2000-omraderne, nationalparkerne og andre
store naturomrader ved at forbinde dem med @kolo-
giske korridorer.

Vand- og Natura 2000-planerne i fokus / Kommunepla-
nen spiller en vigtig rolle for, at den kommende indsats
for vand og natur kommer til at ske i samspil med de
ovrige interesser i det dbne land. De kommende &rs store
investeringer i renere vand og mere natur kan fx ogsa
medfere flere rekreative muligheder for befolkningen i
og uden for byerne.
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Vi skal bade sikre vores eksisterende natur og etablere
ny og sammenhaengende natur.

Driftsformer som heslaet og ekstensiv afgraesning sikrer,
at lysdbne naturtyper som eng, overdrev og hede ikke
gradvist gror til i naelder, tidsler og krat.

Hvad vil regeringen gore?

Milje- og Naturplan Danmark 2020 / Regeringens aftale
med Dansk Folkeparti om Grgn Vaekst indeholder en
Miljg- og Naturplan for Danmark frem mod 2020, som
skal sikre bedre miljg og klima samt mere natur af hgj
kvalitet, der er tilgaengelig for alle. Et led i planen er, at
der bl.a. bliver etableret op til 75.000 ha ny natur frem
mod 2015, herunder bl.a. mere skov og dyrkningsfrie
randzoner, ligesom der vil ske forbedringer af de fysiske
forhold pé udvalgte straekninger af 7.300 km vandlgb.

Den danske natur skal afleveres i bedre stand, end vi
overtog den / Regeringen vil styrke hensynet til naturen,
nar vi udvikler byerne og anlaegger veje og jernbaner.
Nogle projekter ma vaelges helt fra, selv om det kunne
have en positiv effekt pa mobiliteten, hvis omkostnin-
gerne for naturen er for store.

Skovarealet skal ages / Som led i Gran Vaekst skal der
fortsat gares en indsats for at @ge det danske skovareal.
Samlet vil der herved kunne skabes ca. 7.700 ha ny skov
frem mod 2015. En del af den kommende skovrejsning
vil have fokus pa nye, bynaere skove anlagt i samarbejde
med kommuner, vandvaerker og andre interessenter.

Gront Danmarkskort / For at forbedre overblikket over
arealanvendelse og jordbundsforhold har regeringen
igangsat et projekt om udarbejdelsen af et Grgnt Dan-
markskort. Grgnt Danmarkskort vil understgtte planlaeg-
ningen af den fremtidige miljg- og naturindsats og veere
en videnressource for den enkelte landmand.



Landskabet

Det danske landskab aendrer sig labende. Nye bydele,
erhvervsomrader og veje kommer til. Ogsa landbrugets
udvikling kan aflaeses i landskabet.

I nogle tilfaelde ger byer og erhvervsbyggeri indhug i det
abne land pa en made, som forringer stedets landska-
belige vaerdier. Et eksempel er udflydende byrande, som
betyder, at der bliver stadig starre afstande fra bymidtens
boliger til de veerdifulde oplevelser i det abne land.

Udviklingen i landbruget er arsag til store aendringer i
landskaberne, hvor mange nye landbrugsbygninger og
driftsanlaeg er kommet til . De store anlaeg ger mange
mindre landbrugsbygninger overfladige, og i det abne
land star der nu mindst 60 mio. m2 bygninger ube-
nyttede og efterhanden faldefaerdige hen. Manglende
vedligeholdelse skaemmer bade landskaber og landsbyer.
Befolkningens adgang til naturen, kulturminderne og
landskaberne forringes ogsa, nar markveje fortsat ned-
laegges som led i omlaegningen af landbrugsdriften.

Kommunerne har mulighed for at pavirke denne udvik-
ling gennem planlaegningen.

Miljgministeriet har udarbejdet en vejledning til brug for
kortlaegning af de karakteristiske og oplevelsesrige land-
skaber (landskabskaraktermetoden), som bl.a. kan sikre,
at udvikling sker i overensstemmelse med landskabskva-
liteterne og at der foretages en mere ensartet vurdering
af landskaberne henover kommunegraenser.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Fokus pa landskabet i kommuneplanerne / Kommu-
nerne bgr saette yderligere fokus pa landskabsbeskyt-
telsen i den kommende planlaegning for det dbne land.
Det er ngdvendigt for at styrke beskyttelsen som led i den

samlede planlaegning, ferst og fremmest i samspillet med
vand-, natur-, erhvervs- og kulturarvsplanlaegningen. Der
skal sikres bedre adgangsmuligheder og stilleomrader i
det dbne land, sé landskaberne kan opleves af alle. Ter-
reenregulering i det dbne land bar begraenses, sa natur-
og kulturarven bevares.

En klar graense mellem by og land / Nyt byggeri skal
planleegges pa en made, der bade gkonomiserer med
inddragelse af dbent land og pa samme tid respekterer
graensen mellem land og by og tager hensyn til granne ki-
ler. Begge dele har stor betydning for byernes kvalitet.

Landskab langs vejene / Ved store anlaegsprojekter,
fx motorveje, gares der ofte store anstrengelser og in-
vesteres offentlige midler i at tilpasse anlaegget, sa det
pavirker landskabet mindst muligt. Kommunerne skal
respektere dette arbejde i den efterfalgende kommu-
neplanlaegning.

Jordbrugets erhvervsinteresser i helhedsplanlaegnin-
gen / Landbrugets og skovbrugets rolle og udviklings-
muligheder i landdistrikterne indgar i helhedsplanlaeg-
ningen, der bl.a. baseres pa den lokalt forankrede dialog
og de regionale jordbrugsanalyser.

Udpegning af saerligt veerdifulde landbrugsomrader og
placeringsmuligheder for nye landbrugsbygninger skal
understgtte udviklings- og investeringsmuligheder i land-
bruget og samtidigt tage hensyn til landskabs-, natur- og
miljginteresser.

Der skal findes plads til biogasanlaeg / Biogas spiller
en vigtig rolle i en klimarigtig energiproduktion. Det er
en kommunal opgave at tilvejebringe et plangrundlag
for lokalisering af biogasanlaeg, der beskytter de store
investeringer og sikrer hensynet til omgivelserne.
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Landskabsinteresserne er sammen med natur- og
miljeinteresserne vigtige, nar der skal tages stilling til
placering og udformning af store landbrugsbygninger.

Hvad vil regeringen gare?

Vi skal tage vare pa landskabet / Vejes og baners lin-
jeferinger skal tilrettelaegges, sa de sa vidt muligt felger
landskabet og naturen. Projekter, der ikke kan forenes
med vaesentlige natur- og landskabshensyn, skal kunne
fravaelges. Det er besluttet at kabellaegge store dele af
eltransmissionsnettet over 100 kV.

Planlaegningen skal sikre oplevelsesrige landskaber /
Der vil blive udarbejdet et projekt, der skal give inspiration
til, hvordan kommunerne i planlaegningen kan kombi-
nere beskyttelsen af landskabet med at tage vare pa
veerdifulde bygninger og fortidsminder. Initiativet gen-
nemfares i samarbejde med Kulturarvsstyrelsen.

Landskabet og naturen skal geres mere tilgaengelig
for alle / Miljgministeriet har lanceret en felles platform
for faciliteter i naturen pa www.udinaturen.dk. Desuden
har regeringen og Dansk Folkeparti Indgaet aftale om
forbedrede muligheder for friluftsliv | fredede omrader
og ved fortidsminder.

Planlaegningen skal sikre en baeredygtig lokalisering
af landbrugets bygninger og anlaeg / Som en del af
Gran Vaekst vil regeringen aendre planloven med henblik
pa at forpligte kommunerne til at inddrage lokalisering
af biogasanlaeg i kommuneplanlagningen. Regeringen
har indgdet en aftale med KL om lokalisering af biogas-
anlaeg, og endvidere er der etableret et statsligt biogas-
rejsehold. Desuden andres planloven, sa kommunerne
skal inddrage de nye store husdyrbrug i den almindelige
planlaegning.




De danske kyster byder pa szerlige rekreative muligheder
og oplevelser, som vi alle skal have adgang til. De dbne
kystlandskaber udger landskabelige helheder af stor
veerdi. De danske klit- og hedelandskaber er i europaeisk
sammenhang af betydelig udstraekning og praeget af
ubergrthed. Det giver os et szerligt ansvar for at bevare
de kyststraekninger, som er abne og dynamiske.

Mange hoteller og feriecentre er opfert langs kysterne for
at sikre den brede befolkning adgang til ferieoplevelser.
Det kan veaere gkonomisk fordelagtigt at saelge disse
ejendomme som private ferieboliger. Omraderne risi-
kerer dermed at fa privat karakter, og den naturlige,
offentlige adgang til hotellerne og kysterne vil forsvinde.
Samtidig kan der opsta behov for nye, attraktive arealer
ved kysterne til feriehoteller, der kan erstatte de gamle.
Det er en udvikling, som strider mod intentionen med
planlovens forbud mod nye sommerhusomrader i kyst-
naerhedszonen.

Problemet omfatter ogsa helarsboliger i kystnaere byzo-
nearealer, der anvendes til ferieboliger, og de eksempler,
hvor en kommune udlaegger kystnaere boligomrader
uden bopeaelspligt, sa de kan anvendes til ferieboliger.
Dermed kan der opsta risiko for, at deltidsborgere erstat-
ter lokalbefolkningen i kystbyernes attraktive byomrader,
der sa ma ligge @de hen om vinteren. Det kan affade et
pres pa kommunerne for at fa udlagt nye omrader til nye
(billigere) helarsboliger som erstatning - og dermed kan
en del af det dbne land i kystomraderne forsvinde. Det
kan vaere hensigtsmaessigt at lade helarsboliger overga
til deltidsboliger i yderomrader, hvor boligerne ellers ville
std tomme og forfalde.

Regeringen har pa seerlige vilkar givet mulighed for

SOMMERHUSENHEDER | BYZONE, 2005
<25
26 - 50
51-100
101 - 200
> 200 ENHEDER

Beliggenheden af sommerhuse i byer i 2005
opgjort pa kommunerne fer kommunalreformen.

Kilde: Skov & Landskab 2007
(baseret pa BBR-dataudtraek 2005).

Forventninger til kommunernes planlaegning

Samlet turismeplanlagning / Det er en forudsaet-
ning for lokalisering af nye turistanlaeg og a&ndring af
eksisterende, at kommunerne i forbindelse med kom-
muneplanlaegningen udarbejder en turiststrategi, som
udmentes i den fysiske planleegning, og som indeholder
sammenhangende turistpolitiske overvejelser. Strategien
skal bygge pa vurderinger af de turistmaessige udviklings-
muligheder, herunder hvordan nye anlaeg, eksisterende
ferie- og fritidsanlaeg og omdannelse af eksisterende kan
indga i samspil med eksisterende bysamfund og ferie- og
fritidsbebyggelse, sa omradets attraktionsveerdi gges.

Bevar kystens vardier / Lokalsamfundene skal have
mulighed for at udvikle sig. Men det skal ske i respekt for
de seregne omgivelser. Kommunerne skal sikre, at nye
byggerier indpasses, hvor de ikke forringer oplevelsen af
kystlandskabet samt @ger behovet for kystbeskyttelse.

Bevar kystnaere hoteller / Det kraever stor papasselig-
hed i planlaegningen at modvirke en privatisering af at-
traktive kystomrader. Det gaelder ogsa, nar eksisterende
eller planlagte hoteller gnskes omdannet til private ferie-
boliger eller andre formal, og nar planlagte arealreserva-
tioner til hoteller gnskes anvendst til andre formal.

Liv i byerne aret rundt / Kystnaere byer rummer som ud-
gangspunkt attraktive boliger, som bar bevares til helars-
anvendelse. Inddragelse af ny byzone til boligformal skal
udlaegges til heldrsbeboelse for at skabe grundlag for
fortsat liv i byerne. Lokalplaner skal sikre, at boliger i
byzone anvendes til heldrsboliger. | yderomrader, hvor
efterspargslen efter heldrsboliger er lille, kan eksisterende
helarsboliger dog overga til deltidsboliger og dermed
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Attraktivt kystnaert beliggende helarsboliger og andre
bygninger bar ikke konverteres til ferieboliger.

Szerlig begrundelse for kystnaere placeringer / Kyst-
naere placeringer skal forbeholdes aktiviteter, der er af-
haengig af en sadan placering. Deponeringsanlaeg skal
placeres, hvor afstrgmningen sker mod havet. Placeringen
kan vaere umiddelbart bag kystnaerhedszonen, og hvor
dette ikke er muligt inden for kystnaerhedszonen - under
starst mulig hensyn til naturen og sarbare havomrader.

Hvad vil regeringen gore?

Adgang til de rekreative kystvaerdier skal bevares for
den brede befolkning / Nar der fx skal findes nye an-
vendelsesmuligheder for fyrtarne, og nar hoteller gnskes
udstykket i private ferieboliger, ma den offentlige adgang
til kystvaerdierne ikke forringes.

Planlaegningsmaessige udfordringer pa turisme- og
fritidsomradet / Miljgministeren udgiver en eksempel-
samling, der vil fremhaeve gode eksempler pa anvendelse
af planlaegningen i kystnaerhedszonen uden at slaekke
pa krav til kvalitet og hensyn til naturen. Formalet er at
tydeliggaere og afklare de muligheder og begraensninger,
som den eksisterende lovgivning saetter.

Vi skal sikre den rigtige balance mellem turisme og
natur- og landskabsvzerdier / Regeringen og Dansk Fol-
keparti har derfor faet vedtaget en aendring af reglerne
for campinghytter, der har gjort det muligt at etablere
starre campinghytter end tidligere samtidigt med, at der
skal foreligge en landzonetilladelse. De nye regler sikrer
saledes balancen mellem mulighederne for udvikling af
campingbranchen og beskyttelsen af danske natur- og
landskabsvaerdier.

= =
o o 8 "";- ]' X A "I § , 2 udstykning af 8000 nye, kystnaere sommerhusgrunde,  bremse et stigende antal tomme boliger. Beslutningen
F s - ] W ] R T it AN o e Rl e T | N hvilket har understattet turismeerhvervet. bar hvile pa en samlet turismeplanlaegning.
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De fleste danskere bor i de starre byer. Her er vaekst, her
er arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner, forretninger
og kultur- og fritidstilbud. Behovet for nye omrader til
boliger, forretninger og erhverv vokser, og det samme
ger behovet for mobilitet mellem omraderne.

En stor del af byudviklingen klares gennem omdannelse
af aeldre, udtjente erhvervsomrader til nye attraktive by-
dele. Det ses blandt andet i en raekke af havnebyerne,
hvor forfaldet pa havnen er stoppet og erstattet med ny
by og attraktive boliger.

| andre tilfaelde vokser byen udad i det dbne land. Det
opleves maske saerlig markant der, hvor byerne udvikler
sig ud langs motorvejene, og hvor abne landskaber og
grgnne kiler forsvinder.

Regeringen har indgdet en politisk aftale med et bredt
flertal i Folketinget om En gren transportpolitik, som bl.a.
skal bidrage til mindre stgj og luftforurening i byerne.

Regeringen har vedtaget en arkitekturpolitik og herunder

veerktgjer til arbejdet med kommunal arkitekturpolitik.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Der er behov for at supplere vores relativt abne byer
med taettere bydele / Byer skal vokse inde fra. Planlaeg-
ningen skal, hvis der lokalt er mulighed for det, sikre,
at forladte industriomrader udvikles til nye, moderne
bydele, inden nye arealer i det dbne land inddrages til ny
by. Funktionstomme omrader i byerne skal undgas.

Mindre stgj og renere luft i byen / Kommunernes tra-
fikplanlaegning skal bidrage til at reducere trafikstej og
luftforurening. Kommunerne har desuden mulighed for
at indfare miljgzoner med szerlige miljgkrav til tunge
karetgjer og varebiler.

Der er stadig brug for havne / Der er fortsat brug for
sgvejen til transport, og nogle af de virksomheder, som
har brug for at ligge pa havnen, kan ikke integreres
med boliger.

Der vil ogsa i fremtiden vaere behov for nye erhvervs-
arealer i nogle havne. Alle havnearealer ma derfor ikke
omdannes til fx boligkvarterer. Effektive forbindelser til
og fra havnene kan bidrage til at styrke grundlaget for
en vaekst i godstransporten via s@.

Byernes udvikling skal taenkes sammen med trafik-
strukturen / Det er vigtigt, at fremtidens erhvervs- og
boligomrader tilskynder til brug af kollektiv trafik, fx ved
stationsnaer lokalisering. Det skal desuden vzere let og
trygt at ga og cykle.

Mere natur og vand i byerne / Byens grgnne omrader
skal skabe et net af omrader til afslapning, leg og bevae-
gelse. Med de store regnskyl, som fglger med klimafor-
andringerne, skal nyt byggeri planlaegges, sa regnvandet
kan udnyttes til nye kanaler og sger i byen.

Vi har et faelles ansvar for at byernes arealforbrug mindskes
mest muligt. Det at bygge taet kan have mange udtryk
og veere et attraktivt alternativ til parcelhuse.

Hvad vil regeringen gare?

Bedre muligheder for godstransport og lettere ad-
gang til havnene / En raekke veje og baner til havnene
vil blive udbygget. Transportministeren og miljgministe-
ren har offentliggjort en fzelles redeggrelse om arealan-
vendelsen pa danske havne, som indeholder anbefalinger
til varetagelse af statslige interesser i den kommunale
planleegning for havnearealer.

Luftkvaliteten ma ikke belastes uacceptabelt af trafik-
ken i byerne / En ny lov om miljgzoner abner for, at flere
kommuner kan fa miljgzoner, og at disse nu ogsa kan
omfatte varebiler, hvis det kan dokumenteres, at graen-
seveerdien for partikler er overskredet. Regeringen har
lanceret et forslag til en luftkvalitetsplan med en raekke
tiltag, som skal reducere partikelforureningen i Kaben-
havn og Frederiksberg. Med en omlaegning af karselsaf-
gifterne som fglge af aftalen om en gren transportpolitik
vil regeringen reducere miljgbelastningen i myldretiden
pa de mest belastede vejstraekninger.

Stojproblemer langs veje og baner skal reduceres /
Regeringen vil sikre, at der anvendes stgjsvag asfalt, hvor
trafikken pa motorveje og andre statsveje stgjbelaster
bymaessig bebyggelse. Regeringen vil desuden ud fra
evalueringen af sin vejstgjstrategi fortsat vejlede, radgive
og formidle gode eksempler til kommunernes bekaem-
pelse af vejstg;.

Baeredygtige byomrader / Miljgministeriet har udgivet
en eksempelsamling, som bl.a. giver et overblik over, hvil-
ke muligheder kommunerne har for at stille krav i lokal-
planerne, der kan fremme en baeredygtig byudvikling.
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Trafikken i Danmark er steget med mere end 50 pct. de
seneste 20 ar, og stigningen ventes at fortsaette de kom-
mende ar. Transportsektoren star i dag for ca. 25 pct. af de
danske COp-udledninger - en andel, der forventes at stige,
hvis der ikke gares noget.

Regeringen har derfor udarbejdet en strategi, Gren Trans-
portvision DK, der sikrer en reel reduktion i transportsekto-
rens CO2-udledning i 2020. Og selvom det de seneste ar er
lykkedes at nedbringe udledningen af farlige partikler, giver
trafikken fortsat problemer med stgj og forurening iszer i de
starre byer. Prognoser for trafikudviklingen viser, at presset pa
vejene vil stige i de kommende ar, hvis der ikke saettes ind.
Problemerne er saerlig markante i de store hovedfaerdselsarer,
iser i hovedstadsomradet og i @stjylland.

Regeringen har aftalt en grgn transportpolitik med et bredt
flertal i Folketinget. Der er gennem aftalen etableret en In-
frastrukturfond med 94 mia. kr. i perioden frem til og med
2020. Formalet er at gennemfare en lang raekke nye initia-
tiver, som vil kunne bidrage til at fremtidssikre den danske
infrastruktur. Blandt de mange initiativer kan naevnes, at der
i aftalen er fokus pa mere kollektiv transport og cyklisme.
Nogle af initiativerne understatter i szerlig grad de overord-
nede interesser i planlaegningen, ligesom nogle initiativer er
seerligt relevante for den kommunale planlaegning.

Regeringen vil endvidere skabe en grgnnere biltrafik
ved at gennemfgre en fundamental omlaegning af bilaf-
gifterne. Bilisterne skal tilskyndes til at veelge miljg- og
energirigtigt, bade nar de kaber bil, og nar de karer i
den. Omlaegningen vil gere det muligt for flere familier
at kabe en bil; til gengaeld skal det vaere dyrere at bruge
bilen. Samtidig skal det gares mere attraktivt at kabe en
miljgvenlig bil.

o TS N O PPN P Y ————
-

-

Forventninger til kommunernes planlaegning

Samlet trafikplanlaagning med fokus pd sammenhang
og kvalitet i bustrafikken og pa lokalbanerne samt gode
forbindelser til og fra togene via busdriften.

Parkér og Rejs losninger som en del af de kollektive
trafiktilbud / Adgangsveje, busstoppesteder, parkerings-
pladser og cykelstativer skal indrettes, sa de kan benyttes
let og smidigt.

Styrket cykelpendling med bedre cykelpendlerruter og
cykel-hurtigruter i og omkring de starre byer.

Begraensning af naturpavirkninger gennem eksem-
pelvis etablering af faunapassager, stibroer, dyrehegn
og advarselsskilte.

Reduktion af trafikstaj / Udlaegning af stgjsvag asfalt er et
effektivt middel til at begraense stgjen pd kommunale veje
i de store byer, hvor problemerne kan vaere szerligt store.
Kommunerne kan bruge Vejdirektoratets stgjklasser i deres
prioritering. Mange starre kommuner skal udarbejde lokale
stgjhandlingsplaner, hvor de kan udpege stilleomrader.

Reduktion af luftforurening / Trafikplanlaegning, parke-
ringsafgifter, styrket kollektiv trafik, cykelstier m.m. kan
reducere antallet af biler og tunge karetgjer i byerne og
reducere luftforureningen.

Hvad vil regeringen gore?

Fast motorvejs- og jernbaneforbindelse over Femer Baelt
/ Forbindelsen vil styrke transportkorridoren mellem Ham-
burg og Gresundsregionen, give nye muligheder for den in-
ternationale banegodstransport og give det gstlige Danmark
en tidssvarende forbindelse til det centrale Europa.
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| storbyomraderne skal den kollektive trafik veere et
attraktivt alternativ, der kan fa flere til at tage toget
frem for bilen

Landet skal knyttes bedre sammen med en hgjhastig-
hedstogstrategi, der vil sikre markant lavere rejsetider
mellem de store byer.

Trafikken skal afvikles bedre / Det er regeringens mal,
at den kollektive trafik og cyklerne skal lgfte det meste
af fremtidens vaekst i trafikken. Regeringen vil investere i
veje dér, hvor det er ngdvendigt for malrettet at afhjzelpe
traengslen, dvs. i flaskehalsene pa de store hovedfzerd-
selsarer i @stjylland og i hovedstadsomradet.

Banetrafikkens daekningsgrad skal udvikles - ikke
mindst i storbyomraderne. Der skal etableres bedre el-
ler nye stationer, hvor behovet er starst.

Parkér og Rejs / Regeringen vil tage initiativ til at gen-
nemfgre forsgg med reservation af parkeringspladser
ved togstationerne til faste pendlere.

Cyklismen skal styrkes med 1 mia. kr. frem til 2014 / Re-
geringen vil stgtte sammenhaengende kommunale cykelpro-
jekter, der bidrager til at aflaste det overordnede vejnet.

Broer, veje og jernbaner ma ikke gdelaegge uerstattelig
natur / Nogle projekter ma veelges helt fra, selv om de
kunne have en positiv effekt pa mobiliteten, hvis omkost-
ningerne for naturen er for store.

Styrkelse af indsatsen mod trafikstgj / | regeringens af-
tale om en grgn transportpolitik er der afsat en ramme
pa 400 mio. kr. frem til 2014 til en indsats mod stgj langs
statens veje og baner. Desuden er regeringens vejstgj-
strategi blevet evalueret.

En klog omlzegning af bilskatten / Omlaegningen skal
saerligt anvendes til at regulere treengsel i de omrader,
hvor denne udger et problem, og hvor den kollektive
trafik er tilstreekkeligt veludbygget.



Landdistrikter

Omkring de starre byer er der tilflytning og @get aktivitet
i landdistrikterne. | andre egne opleves fraflytning og
maske nedgang i aktiviteten. Udviklingen i yderomra-
derne er pavirket af den generelle samfundsmaessige
og gkonomiske udvikling. Det er ikke kun i Danmark, at
den gkonomiske vaekst har vaeret starst omkring de store
byer, og at befolkning og virksomheder er fulgt med.

Vaekst i yderomraderne er afgarende for balancen i landet.
@konomisk tilgodeses yderomraderne med blandt andet
udligningsordninger mellem landets kommuner, landdi-
striktsprogrammet, hvorunder der er nedsat Lokale Ak-
tionsgrupper (LAG), samt forhgjede befordringsfradrag.
Endvidere har en aendring af byfornyelsesloven givet kom-
munerne yderligere muligheder for at gare en indsats over
for nedslidte og skeemmende boliger. De mange initiativer
malrettet landdistrikter og yderomrader er beskrevet i rege-
ringens Landdistriktsredegarelse fra marts 2009. Herudover
har regeringen taget en lang raekke regionalpolitiske ini-
tiativer, der ogsa kommer yderomraderne til gode. Rege-
ringen redeggr arligt herom i Regionalpolitisk redeggrelse.

Regeringen og de regionale vaekstfora har indgaet regio-
nale partnerskabsaftaler om vaekst og erhvervsudvikling.
De regionale vaekstfora prioriterer EU-strukturfondsmid-
lerne. hvoraf 35 pct. skal anvendes til gavn for yderom-
raderne. @konomi- og Erhvervsministeriet udarbejder
arligt en regionalpolitisk vaekstredegarelse. Endelig har
Socialministeriet udarbejdet en vaerktgjskasse til brug
for udvikling af landsbyer.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Brug natur og kultur aktivt / Kommunerne bgr plan-
lzegge med fokus pa kvaliteterne i omradets landskab og

kulturmiljg; understrege de sociale relationer i omradet,
sikkerheden, naerheden og adgangen til naturen og den
friske luft. Udviklingsaktiviteter skal tilrettelaegges, sa de
natur- og kulturgivne kvaliteter bevares og udbygges.

Levedygtige landsbyer / Kommunalbestyrelsen bgr ind-
drage spgrgsmal om landsbyernes situation og udviklings-
muligheder, nar den udbygger eller andrer placeringen af
service-, kultur- og andre institutioner som skoler, dagin-
stitutioner, plejehjem og biblioteker i kommunen.

Jordbrugets erhvervsinteresser i helhedsplanlaeg-
ningen / Landbrugets rolle og udviklingsmuligheder
i landdistrikterne indgar i helhedsplanlaegningen, der
bl.a. baseres pa den lokalt forankrede dialog og de re-
gionale jordbrugsanalyser. Udpegning af saerligt veerdi-
fulde landbrugsomrader og placeringsmuligheder for
nye landbrugsbygninger skal understette udviklings- og
investeringsmuligheder i landbruget og samtidigt tage
hensyn til landskabs-, natur- og miljginteresser.

Femer Baelt / Den kommende forbindelse skal bruges
til at fremme udviklingen lokalt. Kommunerne ber plan-
laegge, sa potentialet i Femer Baelt forbindelsen udnyttes
maksimalt, uden at det anfaegter lokale natur-, kultur- og
landskabsveerdier.

Planlaegning med internationalt perspektiv / Kom-
munerne bgr afsage de graenseoverskridende samar-
bejdspotentialer, hvor muligheden er til stede. Region
Syddanmark og Schleswig-Holstein har indgdet en
partnerskabsaftale om sundhed, uddannelse, trafik og
arbejdsmarked. Pa lignende made kan Lolland-Falster
fa gavn af naerheden til Nordtyskland med Femer Baelt-
forbindelsen.
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Det kan veere svaert at fremskrive den lokale udvikling,
men det kan veere helt afgarende, at der skabes tillid

til servicetilbud mv. over en lang tidshorisont. Dette
understreger nadvendigheden af helhedsplanlaegning

og prioritering af de forskellige udviklingstiltag. Balancen
mellem at samle indsatsen for at sikre bestemte landsbyer
i forhold til at tilgodese flere landsbyer vil vaere et generelt
dilemma.

Lokalomrader, der er gode til at treekke de omgivende
naturressourcer, den lokale identitet og kulturen ind i
produktion og produkter, oplever ekonimisk vaekst.

Hvad vil regeringen gare?

Danmark i balance / Regeringen gnsker et Danmark i
balance. Mulighederne for at bo samt for at skabe vaekst
og erhvervsudvikling skal vaere gode i hele landet. Rege-
ringen understatter denne indsats i sit regionalpolitiske
udspil ‘'Danmark i Balance i en Global Verden’. Regerin-
gen vil fremsaette forslag til en s&endring af planloven,
som skal give kommunerne i yderomraderne en udvidet
adgang til at gennemfere planlaegning til gavn for de-
tailhandel og for erhverv og boliger i landzone.

Nationalparker kan styrke den lokale erhvervsmaessige
udvikling / Nationalparkerne kan - isaer i yderomrader -
blive til gavn for den lokale udvikling. Med en nationalpark
vil mange omrader fa en gget turisme, og det vil kunne
gere det mere attraktivt at bosaette sig i omradet samt
@ge incitamentet til erhvervsmaessig udvikling.

Nedrivning af faldefaerdige bygninger mv. i udkants-
omrader / Med henblik pé& at understatte en positiv ud-
vikling i bosaetningen i yderomraderne er der i 2010 afsat
150 mio. kr. som tilskud til bl.a. nedrivning af faldefzaerdige
bygninger (Indsatspuljen under Indenrigs- og Sundheds-
ministeriet).

Udvikling i Akvakultur / | forbindelse med Grgn Vaekst
@nsker regeringen at understgtte udviklingen i akvakul-
turerhvervet under hensyn til natur og miljg. Dette ma
forventes ogsa at beragre mulighederne for lokalisering
af fremtidige dambrug og havbrug.




I M‘ i Ill

Hll||||

I

f
||| |If "" i

- [ v
iy 1)
ol | ||||i'”[!. jil|
e LU

gstjylland - eksempel pa tveergaende kommunalt samarbejde

Vi skal planlaegge et Danmark, der haenger sammen - fra
kommune til kommune, fra region til region. Det forud-
saetter samarbejde pa tvaers af kommunegraenser. Enhver
kommunes planlaegning er afhaengig af nabokommu-
nens, nar det gaelder udvikling af byer, detailhandel,
klimatilpasning, tekniske anlaeg og veje. Og naturom-
rader, landskaber, klimazndringer og vandlgb kender
ikke kommunegranserne.

@stjylland kan pa laengere sigt udvikle sig til ét sam-
menhangende omrade med stigende interaktion mellem
byerne. Det stiller @stjylland over for en raekke udfor-
dringer, herunder udfordringer i forhold til samspillet
mellem den fremtidige byudvikling og den trafikale in-
frastruktur, landskabsudnyttelsen og sikringen af fortsat
vaekst i @stjylland. Boliger og erhverv spreder sig ud over
de abne landskaber.

Traengselsproblemer udggr en stigende belastning for
bade pendlere og erhvervsliv. Det skyldes ikke mindst,
at den overordnede infrastruktur i omradet i de senere
ar er kommet under stigende pres, i takt med at infra-
strukturen i hgjere grad skal betjene flere trafiktyper, der
alle er i vaekst, herunder bade international godstrafik,
regional pendlertrafik samt lokal trafik omkring de en-
kelte starre bysamfund.

For at understatte erhvervs- og byudviklingen i Jstjyl-
land og nedbringe traengsel vil regeringen styrke den
kollektive trafik i regionen og samtidig saette ind pa de
mest treengte vejkorridorer.

Den regionale udviklingsplan fra Region Midtjylland ser
@stjylland som en international vaekstregion, hvor en
velfungerende overordnet infrastruktur er en vigtig for-
udsaetning for regional udvikling og vaekst.

Milijgministeren og de 17 gstjyske borgmestre udarbej-
dede i 2008 'Vision @stjylland’, som blandt andet lagde
vaegt pa, at effektive transportsystemer sikrer mobilite-
ten, at Jstjyllands adgang til det internationale marked
forbedres, og at de enestdende landskabsvaerdier | Jst-
jylland fastholdes.

Pa baggrund af visionen har kommunerne og staten i

2010 udarbejdet en raekke anbefalinger om byudvikling
og infrastruktur i Istjylland.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Landskabet og naturen / Kommuneplanlaagningen skal
sikre de sammenhangende landskaber mellem byerne
og fastholde byernes identitet.

Bedre banebetjening / Nye byomrader og boliger skal
lokaliseres, sa de understatter kundegrundlaget for den
kollektive trafik.

Hensigtsmaessig erhvervslokalisering langs motor-
vejen / Udlaeg af nye erhvervsarealer langs motorvejene
skal begraenses og primaert reserveres til transporttunge
virksomheder.

Tvaerkommunale samarbejder kan understgtte udvik-
lingstraek som ngglen til at bevare og udvikle vaekst og
konkurrenceevne i omrader, der geografisk gar pa tveers
af kommune- og regionsgraenser. Alle landets kommuner
ber i samarbejde med regionerne, fx i regi af de regionale
vaekstfora, overveje, om der indenfor kommunen eller
pa tvaers af kommune- eller regionsgraenserne eksisterer
geografiske sammenhange mellem mobilitet, erhvervs-,
arbejds- og uddannelsesmarked, kultur- og fritidstilbud
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Den kommunale planleegning skal sikre, at de astjyske
byer ikke smelter sammen til et karakterlest landskab,
men forbliver adskilt af de dbne, grenne landskaber.

m.v., som kan bidrage til vaekst, og som derfor bgr un-
derstgttes gennem et tvaerkommunalt samarbejde.

Hvad vil regeringen gore?

En trafikplan for @stjylland / Regeringen er i gang med
en strategisk analyse af den langsigtede indretning af
bane- og vejkapaciteten i @stjylland. Analysen gennem-
fares i samarbejde med de lokale myndigheder.

Letbane i Arhus / | trafikaftalen En grgn transportpolitik
er der forlods afsat 0,5 mia. kr. til et statsligt bidrag til
en 1. etape af en letbanelgsning i Arhus.

Samarbejde i @stjylland / Vaeksten i erhvervslivet i det
astjyske omrade skal opretholdes ved, at planlaegningen
sker koordineret mellem kommunerne.

Med udgangspunkt i visionen har miljgministeren sam-
men med kommunerne udviklet en raekke anbefalinger
om byudvikling og infrastruktur i stjylland.



Mellemstore byregioner

Danmark rummer en raekke mellemstore byer, hvis trivsel
er vigtig for udviklingen i store dele af landet. Byerne
er centre for det meste af Jylland og Fyn. Vaeksten i
de mellemstore byer er derfor vigtig for den samlede
balance i landet.

Aalborg har som Nordjyllands starste by med universi-
tet, lufthavn og kulturfaciliteter en seerlig rolle for den
regionale udvikling i Nordjylland.

Odense har med universitetshospitalet og den store de-
tailhandel en tilsvarende rolle for udviklingen pa Fyn.
Esbjerg, Herning, Holstebro, Viborg og Senderborg er
alle eksempler pa byer, hvis private service, handel, ud-
dannelsesinstitutioner og kulturliv er centrale pa deres
egn.

| de mellemstore byregioner er der almindeligvis hverken
tilbagegangs- eller store traengselsproblemer. Der er for-
holdsvis god plads i byzonen, og det er normalt ogsa let
at udlaegge nye byarealer i tilknytning til de eksisterende
byer, hvis der er behov for det. Der er gode muligheder
for at finde plads til grgnne og andre rekreative ele-
menter i byerne.

Byerne har den fordel, at de er store nok til, at der er
bred variation og betydelige bymaessige kvaliteter, men
mange af dem er ikke sterre, end at man hurtigt kan
bevaege sig fra byens taette og livige omrader til det
abne land.

De mellemstore byer rummer forholdsvis meget industri,
og i deres oplande ligger mange mindre industrielle cen-
tre. Industrien er under omstilling fra produktion med
mange faglaerte og ufaglaerte arbejdere til en videns-

gkonomi, hvor teknologisk spidskompetence, design og
logistik er centralt. Det andrer industriens krav til areal,
hvad angar bade starrelse og lokalisering.

Byerne er centre for den regionale offentlige service,
sasom hospitaler og gymnasier, og de er lokomotiv for
erhvervs- og indkomstudviklingen i deres omrade. Trafik-
ken i de mellemstore byregioner er generelt ikke haeam-
met af det trafikale pres, som findes i og omkring en
storby som Kgbenhavn.

Regionerne Syddanmark og Nordjylland, som rummer
mange af de mellemstore byer, har i deres udviklingspla-
ner fremlagt strategiske overvejelser om samspillet og rol-
lefordelingen mellem byerne i hver af de to regioner.

Byerne bidrager med udgangspunkt i hver deres sarlige
styrker til et bysystem praeget af mangfoldighed. Forma-
let med planerne for byernes samspil er at sikre mest
mulig ligevaerdighed mellem de mellemstore byregioner
og landets stgrste byomrader.

Samtidig er der pa kommunalt initiativ iveerksat mange
samarbejder mellem sterre og mindre byer internt i de
mellemstore byregioner, centreret om erhvervspolitik,
infrastruktur og turisme.

Forventninger til kommunernes planleegning

Bysamarbejde / De regionale udviklingsplaners strate-
gier for byernes samspil bgr indga i de grundleeggende
overvejelser i kommuneplanlagningen.

Erhvervsarealer / Overvejelser om de sendrede behov
for arealer til industrien bgr indga i grundlaget for kom-
muneplanlaegningen.
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Den kommunale planleegning ber afspejle, at hver
by har sin szerlige rolle i bysystemet.

Busdriften er en central del af den kollektive trafik
i de mellemstore byregioner.

Mindst mulig trafik / Hvor det er muligt, ber funktio-
ner og aktiviteter samles i knudepunkter for at reducere
den samlede trafik, herunder biltrafikken. Kommunerne
kan med fordel etablere lette og sikre adgangsveje for
cyklister og gdende.

Rekreative arealer / Grgnne og bla rekreative elementer
i byen ber udvikles, s& byerne tilfares yderligere kvali-
tet. Kommunerne kan med fordel etablere stiforlgb og
grgnne kiler, der forbinder byen med alle dens natur-
omrader.

Hvad vil regeringen gare?

Udbygning af banenettet / | trafikaftalen En grgn trans-
portpolitik er visionen en rejsetid pa en time pa banen
til Odense fra bade Arhus og Kabenhavn og en time
Arhus-Aalborg. Visionen sgges i et laengere perspektiv
udbredt til flere byer, fx Esbjerg og Herning.

Samarbejde pa Fyn / Regeringen vil, med henblik pa
at belyse de szerlige udviklingsmuligheder som findes i
de mellemstore byregioner, indga i et visionssamarbejde
med de fynske kommuner og Region Syddanmark om
planlaegningens bidrag til udviklingen pa Fyn.



Hovedstaden og Sjeelland

Danmark har internationalt set en velfungerende hoved-
stad, der har betydning for vaeksten i hele landet.

Sjeelland er i dag én stor pendlingsregion, og det er i
pendlerkorridorerne til og fra hovedstadsomradet og i
ringkorridorerne pa tvaers af regionen, at traengselspro-
blemerne i dag er vaerst. Det er regeringens klare mal,
at trafikforholdene i hovedstadsomradet ikke udvikler
sig til det, man kender fra en raekke andre europaeiske
hovedstaeder.

Det kreever, at en sa stor andel af trafikveeksten som
muligt overflyttes til den kollektive trafik. Det vil bidrage
til at lgse traengselsproblematikken og indebaere store
fordele i forhold til milijg og malsaetningen om at ned-
bringe CO2-udledningerne.

Med ringbanen fra Hellerup til Ny Ellebjerg har den kol-
lektive transport i hovedstaden faet et markant lgft - og
nar metrocityringen er faerdig, vil det yderligere bidrage til
styrkelse af den kollektive transport i hovedstadsomradet.
De regionale udviklingsplaner fra Region Hovedstaden og
Region Sjaelland ser Kgbenhavn som en farende nord-
europaeisk metropol og Sjzelland som et bindeled mellem
Skandinavien og det centrale Europa.

Sammenhangen mellem Sjelland og hovedstadsre-
gionen var centralt i et dialogprojekt om byudvikling
og transport, som blev gennemfart af Miljgministeriet
sammen med Transportministeriet, de 17 sjaellandske
kommuner, Region Sjzelland og det sjaellandske trafik-
selskab. Formalet var at skabe en levende og baeredygtig
erhvervs- og byudvikling pa Sjaelland, og der er i projektet
opstillet et Strukturbillede ar 2030.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Mere miljgvenlig trafik / En trafikalt velfungerende
hovedstad med hgj miljgprofil kan opnas med mere
miljgvenlige transportformer: Mere banetransport, flere
cyklende, flere fodgaengere og bedre parkeringsfaciliteter
ved stationerne. Der skal saettes fokus pa at handtere
klima- og miljgudfordringerne og undga traengsel i ho-
vedstadsomradet.

Vi skal udvikle teettere byer / | stedet for at planlaegge
nye byer pa bar mark, skal man genbruge de nuvaerende
byarealer. Nedslidte by- og erhvervsomrader skal fornyes
eller omdannes.

Teet byggeri omkring stationerne / De stationsnaere
omrader skal have bymaessige kvaliteter og aktiviteter,
som kan sikre et levende bymiljg og skaffe flere kunder
til den kollektive trafik.

Grgnne omrader / Kommunerne i hovedstadsomradet
skal arbejde aktivt for, at fingerplanens grenne kiler kan
udnyttes til friluftsformal, og at der bliver skabt adgang til
disse pa tveers af kommunegraenserne. Hovedstadsomra-
dets granne kiler skal fortsat bidrage til bedre luftkvalitet
og nem adgang til store sammenhangende fritidsom-
rader i naer kontakt med bykvartererne.

Afbalanceret, regional byvaekst / Alle kommuner i
hovedstadsomradet skal bidrage til udviklingen af ho-
vedstaden. En Ringby med nye bydannelser langs Ring
3 kan afbalancere de seneste ars taette byudvikling i
centralkommunerne og parcelhusbyggeriet i de ydre dele
af hovedstadsomradet.
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Neer adgang til parker og grenne og bla fritidsomrader
er vigtig for storbybefolkningens sundhed.

De stationsnaere omrader skal udnyttes taettere, sa det
understatter den kollektive transport.

Hvad vil regeringen gare?

Hurtigere pendlerforbindelser / Den nye bane mellem
Ringsted og Kabenhavn vil reducere pendlerrejsetiden og
blive kombineret med markante forbedringer af Parkér
og Rejs faciliteterne.

Udbygning af vejnettet / Malsatningen er, at der i hver
byfinger er en hgjklasset vejforbindelse, som er tilpasset
den bymaessige udvikling. Der er i 2009 vedtaget en
anlaegslov for Frederikssundmotorvejen.

En trafikplan for hovedstadsomradet / Grundlaget er
en strategisk analyse af udbygningsmulighederne i ho-
vedstadsomradet i forhold til den langsigtede indretning
af bane- og vejinfrastrukturen. Kommunerne inddrages
i arbejdet.

S-togs-stationer / Den strategiske analyse af udbyg-
ningsmulighederne i hovedstadsomradet vil bl.a. be-
handle samspillet mellem byudvikling og mulige nye
stationer.

Kollektiv trafiklgsning i Ring 3 / Med trafikaftalen En
gren transportpolitik er der afsat 2 mia. kr. til blandt
andet at fremme en kollektiv trafiklgsning i Ring 3-kor-
ridoren.
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